Wir bitten Sie darum dieses Handbuch zu lesen, bevor Sie mit dem
PEAK 2 das erste mal fliegen.
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Danke

Wir bedanken uns dafir, dass Sie sich fiir unser Produkt entschieden haben und méchten Sie einladen, die Betriebsanleitung dieses Gurtzeugs sorgfaltig zu
studieren. Bitte beachten Sie besonders die beiden Absatze:

Einbau des Rettungsfallschirms.
Der Rettungsschirm ist ein Instrument, das Leben retten soll. Er muss fachgerecht eingebaut werden. Bei Bedarf muss er funktionstiichtig sein, egal ob dies in
zwei Tagen oder in zwei Jahren geschieht.

Die Einstellungen des Gurtzeugs.
Das Gurtzeug ist das Verbindungsstiick zwischen Pilot und dem Gleitschirm und sorgt fir die beste Leistung und den Komfort im Flug. Ein schlechtes Gurtzeug,
das gut eingestellt ist, kann Sie gut fliegen lassen, aber ein gutes Gurtzeug, das schlecht eingestellt ist, kann Ihnen die Freude am Fliegen nehmen.

Wir vertrauen darauf, dass dieses Gurtzeug einen héheren Komfort, mehr Leistung, Spaf3 und eine bessere Kontrolle im Flug bringt. Wir wissen, dass das Lesen
einer Betriebsanleitung nicht sehr prickelnd ist. Berlicksichtigen Sie bitte, dass die richtige Anwendung eines Gurtzeugs das Risiko von Flugunfallen erheblich
verringert. Diese Betriebsanleitung enthalt alle notwendigen Informationen, um das Gurtzeug richtig zusammenzustellen, es einzustellen, es zu fliegen und zu
pflegen. Ein fundiertes Wissen tber Ihre Ausriistung wird Ihre Sicherheit und Ihre Maéglichkeiten erhéhen.

Team Woody Valley

SICHERHEITSHINWEIS

Mit dem Kauf unseres Produkts bestdtigen Sie, ein Gleitschirm-Pilot
mit Fluglizenz zu sein, der sich aller Risiken bewusst ist, die diese
Sportart mit sich bringt, inklusive der Verletzungen und dem
Ableben. Eine nicht fachgerechte oder zweckentfremdete
Anwendung der Ausristung von Woody Valley erhéht dieses Risiko
erheblich. In keinem Fall kbnnen Woody Valley oder der Fachhandler
flir verursachte Sachschaden, Schaden an Dritten oder Ihnen selbst
verantwortlich gemacht werden. Sollte Ihnen irgendein Teil der
Handhabung des Produkts nicht ausreichend klar sein, bitten wir Sie
lhren Fachhdndler oder Landesimporteur zu kontaktieren.
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1- ALLGEMEINE INFORMATION

Dieses Gurtzeug besteht aus:

-Gurt

-Sitzbrett aus Polykarbonat

-2 Aufhangungskarabinern

-Rettungsschirm Auslésegriff

-2 zusatzlichen Gummitsen zum Verschlief3en des Rettungsschirmcontainers

Optionale Accessaires:
-Beschleuniger

-Fufiraster

-Ballastsystem im Frontcockpit
-Beinsack (Windschutz fiir die Beine)

1.1- Konzept

PEAKR ist ein Produkt, das vollstandig von Woody Valley entwickelt wurde, um die Anspriiche unserer Piloten zu erfiillen. Dieses Gurtzeug ist sehr leicht und fir
ein breites Spektrum von Piloten gedacht, da bei der Entwicklung hauptsachlich auf den Komfort und die Sicherheit unserer Kunden geachtet wurde.

PEAKR ist ein einfaches und lineares Gurtzeug, entwickelt fiir den maximalen Komfort, einfache Handhabung und ein geringes Gewicht, um den angenehmen
Transport zu ermaoglichen.

Bei diesem Gurtzeug kann man Beinschlaufen und Brustgurt mit dem “T-LOCK safety system” oder mit dem ,GET-UP safety system” ausstatten, um ein
Herausrutschen des Piloten aus dem Gurtzeug zu verhindern, falls der Pilot vergessen haben sollte die Beinschlaufen zu schlief3en.
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1.2- Riickenschutz des PEAK 2

Der Airbag ist ein optimaler Schutz im Falle eines Aufpralls. Die spezielle halbstarre Struktur ermdéglicht etwa 60/70% des Gesamtschutzes, auch ohne
vollstandige Flillung, wie es in der Startphase vorkommen kann.

Bei den Vorbereitungen fir den Start bitte auf jeden Fall sicherstellen, dass der Reif3verschluss am Riicken geschlossen wurde. Die Effektivitat des unteren
Airbags bleibt auf jeden Fall unverandert, da die Verbindungsésen zwischen Airbag und Rickentasche so angelegt sind, die Funktionalitat des Airbags sowohl mit
geschlossenem, als auch offenem Reif3verschluss zu sichern. Der geschlossene Reif3verschluss optimiert die Funktion vom Airbag im Riickenschutz, der vom
grof3zligig angelegten Volumen dargestellt wird. Beim Verstauen des Gurtzeuges ist darauf zu achten, dass der eingefasste Teil rund um das Lufteinlassventil
nicht tbermafig geknickt wird und so nachhaltigen Schaden erleidet, der sich negativ auf die Funktionalitat auswirken kann.

1.3-S.0.S. Etikett

Dieses rote Etikett mit weif3en Streifen ist gut sichtbar am rechten Schultergurt angebracht. Man kann es leicht herausziehen, aber nicht verlieren, weil es mit
dem Sitz verbunden bleibt. Auf die Riickseite dieses Etiketts kdnnen Sie Informationen schreiben, die im Falle eines Unfalls fiir die Hilfskrafte wichtig sind.
| .

2- VOR DER ERSTEN BENUTZUNG

PEAK 2 muss von qualifiziertem Personal zusammengebaut werden, zum Beispiel von einem Fluglehrer. Besonders sorgfaltig und genau soll auf die Anbringung
des Rettungsfallschirms geachtet werden. Erst dann soll mit der Einstellung des Gurtzeugs fir den eigenen Komfort begonnen werden.

2.1- Der Rettungsfallschirm

Die Positionierung des Rettungsfallschirms ist unter dem Sitz im vorderen Teil vorgesehen. Der Behdlter ist von der Gréf3e her ausreichend fiir den Grof3teil der
sich im Moment auf dem Markt befindlichen Rettungsgerate. Der Rettungsfallschirm muss mit dem Gurtzeug verbunden werden, bevor dieser in den fir ihn
vorgesehenen Container im Gurtzeug eingesetzt wird. Die Verbindung ist zweigeteilt und auf der Hohe der Schultern angebracht, um das zu tragende Gewicht am
besten zu verteilen, bei der Landung die richtige Position inne zu haben und das Verletzungsrisiko zu minimieren. Die Verbindungsleine ist mit einer grof3ziigigen,
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gut sichtbaren roten Schlaufe ausgestattet. Diese ist mit ,,Cordura 500“ verstarkt. Am Ende ist zudem ein Stiick Klettband angebracht, mit dem man die
Verbindung des Rettungsfallschirms mit der Verbindungsleine des Gurtzeugs fixieren kann.

2.1.1- Die Verbindungsleine zwischen dem Griff und dem Rettungsfallschirm-Container

PEAK 2 wird mit dem dazugehdérigen Griff flir die Betatigung des Rettungsgerats geliefert. Dieser ist mit N°6 bezeichnet. Es darf ausschlief3lich dieser Griff
verwendet werden.

Die schwarze Schlaufe der Verbindung des Griffs soll mit der Schlaufe des Rettungsgerat-Containers verbunden werden, indem man die Schlaufe durch die des
Containers schiebt und dann den Griff durch die eigene Schlaufe zieht. Um die Offnung des Rettungsfallschirms zu beschleunigen, sollte man die Position der
Verbindungsschlaufen des Rettungsgerate-Containers am Rand verwenden. Sollte diese Schlaufe bei Ihrem Rettungsgerat nicht vorhanden sein, bitten wir Sie,
sich an den Hersteller des Rettungsgerats zu wenden, um eine solche zu bekommen.

2.1.2- Die Verbindung des Rettungsfallschirms mit dem Gurtzeug

Es gibt drei Mdglichkeiten, den Rettungsfallschirm mit dem Gurtzeug zu verbinden.

Erste Mdglichkeit:

Die Verwendung eines mit Schraubgewinde ausgestatteten Karabiners, dessen Bruchbelastung tiber 2000 kg liegt. In diesem Fall sollen die Verbindungsleinen mit
einem elastischen Band in der Mitte des Karabiners auf beiden Seiten fixiert werden, um zu verhindern, dass die Belastung seitlich an den Schenkeln eintreten
wiirde. Der Schraubverschluss des Karabiners soll mit hohem Kraftaufwand geschlossen werden, um ein unbeabsichtigtes Offnen des Karahiners zu vermeiden.
Diese Art der Verbindung halt einer héheren Schock-Belastung stand als die folgende zweite Mdglichkeit und ist deshalb die empfehlenswert.

) \ :
, —
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Zweite Mdéglichkeit:

Die Verbindungsleine des Gurtzeugs wird mit der Schlaufe der Verbindungsleine des Rettungsgerats verbunden. Dabei wird das Rettungsgerat komplett durch die
grof3e Schlaufe der Verbindungsleine des Gurtzeugs durchgereicht. So erhalt man eine Verbindung, die so fest wie moglich zugezogen werden muss, um grofie
Reibung beim Schock der Offnung des Rettungsgerats zu vermeiden. Um zu verhindern, dass sich die Verbindung der beiden Leinen lockert, wird der
Verbindungsknoten mit dem an der Verbindungsleine angebrachten Klettband fixiert.

Dritte Mdglichkeit:

Im Falle der Anwendung eines steuerbaren Rettungsfallschirms mit zwei Verbindungsleinen oder eines anderen Rettungsgerats mit zwei Verbindungsleinen,
verbindet man das Rettungsgerat an den Schlaufen der Verbindungsleine des Gurtzeugs, die nahe an den gepolsterten Schultergurten zu finden sind. In diesem
Fall soll die nicht bendtigte Verbindungsleine des Gurtzeugs zusammengefaltet und mit zwei elastischen Bandern fixiert werden und dann unter der Abdeckung
hinter dem Nacken des Piloten untergebracht werden.
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Flr diese Verbindung bendtigt man zwei Schraubkarabiner mit einer Bruchlast von mindestens 1400 kg. Es muss sichergestellt werden, dass die Lange der
Verbindungsleine ausreicht, um das Rettungsgerat in den dafiir vorgesehenen Rettungsgerate-Container des Gurtzeugs einzufiigen. Es muss genligend

Leinenlange vorhanden sein, um sicherzustellen, dass bei der Betatigung des Rettungsfallschirms der Rettungsschirm noch im Rettungsschirm-Container bleibt,
bis er geworfen wird.

ACHTUNG: Um eine seitliche Belastung zu vermeiden, miissen die Verbindungsleinen an beiden Schulterschlaufen befestigt werden, nicht nur auf einer Seite.

|

-
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2.1.3- Einsetzen des Rettungsfallschirms in den PEAK 2

Das Einsetzen des Rettungsfallschirms in den Container des Gurtzeugs erfolgt so, dass der Griff nach auf3en sichtbar bleibt und die Schlaufe der Verbindungsleine
des Griffs mit dem Rettungsfallschirm-Container nach oben liegt.

Fiihren Sie eine diinne Leine (Gleitschirmleine) in die Gummischlaufen, dann fadeln Sie die Osen des Gurtzeug-Containers auf, beginnend mit den kleinsten, um
diese unter Zug zusammenzuziehen. Folgen Sie dabei der Reihenfolge, die im Bild/Zeichnung ersichtlich ist.

Flihren Sie die metallischen Splinte in die elastischen Schlaufen unter der transparenten Abdeckung. Die Leine, die zur Hilfe genommen wurde, muss nun
unbedingt entfernt werden. Ziehen Sie die Leine langsam heraus, um die elastischen Schlaufen nicht durch zu hohe Reibung zu beschadigen. Am Ende wird der
Griff unter der elastischen Abdeckung eingesetzt.
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ACHTUNG:

Jede neue Kombination von Rettungsfallschirm, dessen Behdlter und dem Gurtzeug muss bei der ersten Montage immer von einem qualifizierten Fachhadndler des
Gurtzeugs, des Rettungsfallschirms oder van einem Fluglehrer getestet werden. Die Betatigung des Rettungsfallschirms muss von der normalen Pasition im Flug
leicht ausfiihrbar sein.

2.1.4- Die Betatigung des Rettungsfallschirms

Esist wichtig von Zeit zu Zeit die Position des Rettungsgriffs im Normalfug zu ertasten, sodass der Bewegungsablauf im Notfall instinktiv erfolgt.

Im Ernstfall ist der Ablauf der Betatigung des Rettungsfallschirms wie folgt:

Ergreifen Sie den Griff fir die Betatigung des Rettungsfallschirms und halten Sie diesen fest.

Ziehen Sie diesen nach aufien, um das Rettungsgerat aus dem Gurtzeug-Container zu lésen. Suchen Sie einen freien Platz zwischen dem Gleitschirm und sich
selbst und werfen Sie den Rettungsfallschirm, der sich in diesem Moment noch in seinem Container befindet, weit von sich. Nach der Offnung sollten Sie eine ,D"-
Leine oder eine Bremse ergreifen und diese zu sich ziehen, um sicherzustellen, dass der Gleitschirm nicht mit dem Rettungsfallschirm kollidiert. Bei der Landung
nehmen Sie eine aufrechte Haltung ein und verwenden die ,Fallschirmspringer-Landetechnik”, um das Verletzungsrisiko zu verringern.

2.2- Einstellung des Gurtzeuges

PEAK 2 bietet Ihnen eine Vielzahl von Einstellungen, um dem Piloten eine bequeme Sitzpositzion zu garantieren. Um diese optimale Position zu finden bendtigen
Sie etwas Zeit, die gut investiert ist, da Sie eine komfortable Flugposition erhalten. Bevor jegliche Einstellung vorgenommen wird muss der Rettungsschirm
eingebaut werden.

Um den Gurt passend einzustellen empfehlen wir, ihn in einem Simulator aufzuhdangen und ihn mit allen Dingen zu beladen, die du beim spateren Fliegen auch
dabei hast.

2.2.1- Einstellung der Sitzbrett

Die erste Einstellung verandert den Winkel zwischen den Oberschenkeln und dem Riicken (die Sitztiefe). Dieser Winkel kann variieren von 80° bis 130°. Man erlangt
diesen durch das Verstellen der Bander, die durch die seitlichen Trimmer laufen. Diese seitlichen Bander ermdglichen die Einstellung des Sitzwinkels und stiitzen
die Beine wahrend langer Fliige.
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2.2.2- Einstellung des Riickenteils

Mit der Einstellung des Riickenteils (die an der Seite etwas hoher angelegten Trimmer), stellt man den Winkel des Oberkdrpers im Bezug zur vertikalen Achse im
Flug ein. Eine optimale Haltung fir die beste Schirmkontrolle erlangt man, wenn man mit dem Gesicht auf 15 cm Entfernung zur Verbindungslinie zwischen den
beiden Karabinern kommt.

2.2.3- Einstellung der Schultergurte

Die Einstellung der Schultergurte erfolgt durch die Schlief3e an der Spitze der Schultergurte und kompensiert die unterschiedlichen Gréfien der Piloten. Die
Schliefde fir die Einstellung befindet sich an der hinteren Ecke oberhalb des Sitzbrettes. Die Schultergurte tragen auch zur Stiitzung des Oberkérpers und zum
Komfort bei.
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2.2.4- Einstellung des Brustgurtes

Der Brustgurt kann von 37 cm bis 48 cm fir die Breite der beiden Aufhangungskarabiner reguliert werden. Mit eng eingestellten Brustgurt erhalt man mehr
Stabilitat. Auch in diesem Fall empfehlen wir eine Breite von 40 - 42 cm einzustellen. Eine noch breitere Einstellung erhéht nicht die Leistung des Gleitschirms und
bei einem grof3eren seitlichen Einklapper kann ein eng eingestellter Brustgurt die "Twist" Tendenz erhéhen.

Eine elastische Schlaufe mit einer Schlief3e am Ende der gepolsterten Schultergurte verhindert das Abrutschen der Schultergurte beim Laufen. Die Schlief3e ist
auch gleichzeitig eine Trillerpfeife fir den Notfall.
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2.2.5- Einstellung der Beinschlaufen

Die hohe Position der Aufhangung der Beinschlaufen bietet dem Piloten viel Beinfreiheit. Normalerweise sollte die vom Hersteller eingestellte Position bequem
sein. Es ist aber wichtig, die richtige Sitzposition in der Startphase auch ohne Hilfe der Hande zu erlangen. Dies soll vorher am Simulator ausprobiert werden.
Wenn es ohne der Hilfe von Handen nicht gelingt, sollte der Sitzwinkel neu eingestellt und auch die Beinschlaufen nachgestellt werden.

ACHTUNG
Jede Einstellung muss auf beiden Seiten symmetrisch vorgenommen werden.

3- FLIEGEN MIT PEAK 2

3.1- Die Kontrollen vor dem Start

Flr die maximale Sicherheit sollten Sie mental vor jedem Start eine komplette Sicherheitskontrolle durchfiihren.

Stellen Sie sich dabei folgende Fragen:

e Sind alle Schlief3en geschlossen? Besonders bei Schnee oder Eis sicherstellen, dass sich kein Schnee oder Eis auf den Schlief3en befindet,
bevor Sie geschlossen werden.

o Sitzt der Griff des Rettungsfallschirms gut in seiner elastischen Halterung und sitzen die Splinte fest?
¢ Sind die Taschen und Reif3verschliisse geschlossen?
¢ Sind die beiden Karabiner, die den Gleitschirm mit dem Gurtzeug verbinden, richtig geschlossen und gesichert?

o Ist dass das Speed-System richtig mit dem Gleitschirm verbunden?
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3.2- Taschen

PEAKR verfligt tiber eine geraumige Riickentasche und zwei kleinen Seitentaschen, die so angelegt sind, dass wahrend des Fluges nichts rausfallen kann, auch
wenn die Taschen nicht verschlossen wurden. Eine dieser Taschen ist mit einem Reif3verschluss ausgestattet, in der linken dieser seitlich angelegten Taschen
befindet eine elastische Sicherungsleine fiir das Funkgerat.

In der Riickentasche befinden sich zwei rote elastische Bander mit ,Schutzhiitchen” an den Enden fiir die Unterbringung der Teleskopsttcke, wie in der Abbildung
ersichtlich.
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3.3- Tandem fliegen

PEAK 2 nicht ist auch fir Tandemfllige geeignet, da sich der Airbag nicht richtig entfalten kann, da der Passagier das Ventil verdeckt

3.4- Fliegen iiber Wasser

Es wird empfohlen das PEAK 2 nicht fir Fliige Gber Wasser zu verwenden, denn bei einer ungewollten Wasserlandung kann der schwimmende Riickenprotektor
den Piloten unter Wasser driicken. Woody Valley empfiehlt eine geeignete Rettungsschwimmweste fiir Fllige Gber dem Wasser.

3.5- Windenschlepp Aufhangung

PEAK 2 ist fir Windenschleppstarts geeignet. Der Schlepphaken wird mit den Hauptkarabinern verbunden, diese miissen dabei mit der eigenen Verschlussseite
nach hinten zeigen. Flr weitere Einzelheiten halten Sie sich an die Anweisungen, die Sie mit dem Erhalt des Schlepphakens erhalten haben, oder wenden Sie sich
an einen qualifizierten Fluglehrer des Windenschleppbetreibers.

3.6- Landen mit dem PEAK 2

Bei der Landung miissen Sie vom Sitzbrett nach vorne rutschen und eine aufrechte Haltung einnehmen. Landen Sie nie in liegender Haltung, denn dies ist sehr
gefahrlich und kann trotz Riickenprotektoren oder Airbag zu Riickenverletzungen flihren, weil diese ein rein passives Sicherheitssystem sind. Das Aufrichten des
Korpers bei der Landung ist eine aktive und effiziente Sicherheitsmaf3nahme.

4- EIGENSCHAFTEN UND MONTAGE DER ZUSATZAUSSTATTUNG

4.1- Einbau und Einstellung des Beschleunigers

Nachdem man die optimale Sitzposition gefunden hat, kann man den Beschleuniger einstellen. Dieses Gurtzeug ist mit allen gangigen, im Handel erhaltlichen
Beschleunigern kompatibel. Der an der vorderen Sitzkante angebrachte Gummizug verhindert ein Verheddern des Rettungsgriffes bei der Betatigung des
Rettungsgerates. Die Beschleunigerseile werden bei der Montage erst durch die Ringe gefiihrt, die an den Gumibandern am vorderen Ende des Sitzbrettes
angebracht sind, dann durch die Osen am vorderen Sitzende, dann durch die Umlenkrollen am hinteren Ende des Sitzbrettes und dann hoch zum
Verbindungshaken des Gleitschirmtragegurtes. Die richtige Langeneinstellung kann nur an einem Simulator vorgenommen werden, indem man auch die
Tragegurte einhangt, die von einer Hilfsperson gehalten werden sollen. Der Beschleuniger soll bei Nichtbetatigung nicht mehr als 10 cm nach unten hangen. Eine
zu kurze Einstellung kann zu einem ungewollt beschleunigten Flug fiihren. Es ist sicherer mit dem Beschleuniger erst einmal zu lang eingestellt zu fliegen und
diesen bei jedem darauffolgenden Flug schrittweise zu kiirzen. Wir erinnern daran, dass die Einstellungen immer beidseitig und symmetrisch vorgenommen
werden mussen.
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4.2- Montage des Wasserballastes und Benutzung des Cockpits

Auf all unseren Gurtzeugen ist es maglich einen geeigneten Frontcontainer mit Wasserballast anzubringen, der als Geratehalterung und Kartenablage dient, mit
Ausnahme derer, die einen frontalen Rettungschirmcontainer verwenden. Das Cockpit und oder der Wasserballast wird mit den dafiir vorgesehenen Schlaufen an
den Hauptkarabinern eingehangt. Die Karabiner miissen von den roten Schlaufen entnommen werden und mit der Offnung nach hinten wieder eingesetzt
werden. Auf beiden Seiten des Containers ist fiir die Einstellungen ein Dreieck mit Einklinkschlief3en angebracht. Durch die Einstellung dieser Schlief3en erlangt
man die gewlinschte Position und Neigung des Cockpits fiir die Anbringung der Instrumente.

4.3- Relax-bar

Es ist auf allen unseren Gurtzeugen mdéglich einen Fufdraster anzubringen, mit Ausnahme der Modelle, die dieses Accessoire bereits integriert haben. Der
Fufdraster soll die ausgestreckte Beinhaltung erleichtern und als Fufdstlitze dienen. Diese Kérperhaltung wird von manchen Piloten als die bequemere Position
empfunden, anstatt die Beine einfach baumeln zu lassen. Fir die Anbringung des Fufdrasters bitte die Anleitung der dem Fufiraster beiligenden Anleitung folgen.
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4.4- Leg Cover

Der Leg Cover ist ein von Woody Walley entwickeltes Produkt, um unseren Piloten einen unvergleichlichen Flugkomfort zu bieten. Der Beinsack bietet durch das
wasserabweisende atmungsaktive und elastische Material optimale Isolierung gegen Kalte und ist gleichzeitig aerodynamisch. Fir die Anbringung des Beinsacks
bitte die Anleitung der dem Beinsack beiliegenden Anleitung folgen.

5-INSTANDHALTUNG UND REPARATUR

Nach jedem Aufprall, nach missgliickten Starts oder harten Landungen ist das Gurtzeug unbedingt richtig zu kontrollieren, ebenso im Falle eines Schadens oder
(bermafliger Abnutzung.

Das Ventil des Airbags und die Auf3enhiille sollen periodisch auf eventuelle Schaden durch Aufprall bei Landungen kontrolliert werden.

Wir empfehlen das Gurtzeug auf jeden Fall alle zwei Jahre von Ihrem Fachhandler kontrollieren zu lassen und die beiden Hauptkarabiner dabei auszutauschen.
Um ein frithzeitiges Altern des Gurtzeugs zu verhindern, vermeiden Sie, das Gurtzeug (iber die Erde, Gras, Steine oder raue Oberflachen zu schleifen. Vermeiden
Sie es, das Gurtzeug unnotiger UV Strahlung auszusetzen (Sonne), die nichts mit dem normalen Fluggebrauch zu tun hat. Setzen Sie das Gurtzeug nicht hoher
Feuchtigkeit und Hitze aus.

Lagern Sie |hre gesamte Flugausriistung an einem trockenen und luftigen Platz. Verstauen Sie das Gurtzeug nie feucht oder gar nass.

Halten Sie Ihr Gurtzeug so sauber wie mdglich, indem Sie es regelmaflig mit einer Blirste mit Kunststoffborsten abblrsten und/oder mit einem feuchten Tuch
reinigen. Sollte das Gurtzeug sehr stark verschmutzt sein, waschen Sie es mit Wasser und einer milden Seife.

Lassen Sie das Gurtzeug auf natiirliche Weise in einem gut durchlifteten Raum und fern von direkter Sonneneinstrahlung trocknen.

Wenn auch lhr Rettungsfallschirm nass sein sollte (nach einer Wasserlandung) miissen Sie ihn aus dem Gurtzeug herausnehmen und separat trocknen lassen.
Packen Sie ihn im Anschluss neu und verstauen Sie ihn wieder im Rettungsfallschirm-Container des Gurtzeugs wie beschrieben.

Reparaturen oder der Austausch von Bestandteilen des Gurtzeugs diirfen nur vom Hersteller oder von ihm autorisierten Personen durchgefiihrt werden. Um die
Funktionalitdt des Produkts und die Konformitat mit der Zulassung zu gewahrleisten, dirfen nur die vorgeschriebenen Materialien und die dafiir notwendigen
Techniken verwendet werden.

Die Schnellverschliisse und die Reifdverschliisse sind sauber zu halten und mit Silikonspray zu schmieren.

Fiir jegliche Instandhaltungsanfragen bei einem autorisierten Woody Valley Fachhdndler oder bei Woody Valley bitten wir Sie immer die gesamte
Artikelnummer, die auf dem Etikett im Riickenteil zu finden ist, durchzugeben.

Wir wiinschen Ihnen grandiose Fliige und gliickliche Landungen mit Ihrem PEAK 2!
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6- TECHNISCHE DATEN

LTF getestet flir eine Max. Last von 110 kg

Abstand der Hauptkarabiner vom Sitzbrett Grof3e Mcm 41,5;Lcm 43; XL cm 45,5
Abstand zwischen den Hauptkarabinern (min. max.) Grofie M cm 36/48; L cm 37/49; XL cm 38/50
Mafle des Sitzbretts Grifie M Breite 32 cm; Tiefe 35 cm

Mafle des Sitzbretts Grofie L Breite 35 cm; Tiefe 37,5cm

Mafle des Sitzbretts Grofie XL Breite 37 cm; Tiefe 40,5 cm
Gesamtgewicht des PEAK 2 Grdfde L, incl. des 355 K

Rettungsfallschirmgriffs und Hauptkarabiner ' g

Protektor Typ PEAK 2 - AIRBAG Protektor

Typ der Schlief3en T-LOCK oder GET-UP

Zulassung DHV PEAK 2 GET-UP DHV G5-03-0349-07

Zulassung DHV PEAK 2 T-LOCK DHV G5-03-0348-07

Integrierter Container, der unter dem Sitzbrett eingebaut

Unterbringung des Rettungsfallschirms ist mit seitlichem Betatigungsqriff
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7- ZULASSUNGSZERTIFIKAT

7.1- ZULASSUNG PEAK 2 GET-UP

Deutscher Hangegleiterverband e. V. im DAeC
DHV/OeAeC-Technikreferat
LBA-anerkannte Priifstelle fiir Hingegleiter und Gleitsegel

/c,ﬂ '°9w
,// \

4 \'Jw/
MUSTERPRUFBESCHEINIGUNG

Gurtzeug fiir Gleitschirm
Musterpriifnummer DHV GS-03-0349-07
Bezeichnung des Geridtemusters
Peak 2 GET-UP

Das i L

it Ist als Muster gepriift im Auftrag von:
-[ Woody Valley Model snc {OHG), Loc. Spini di Gardolo 96, 38014 Gardolo /
Trento, ltalien

Diese Muslarpnﬂbssdmnlﬂmu Ist ertellt auf Gmnd der die Musterprifung betreffenden

der L Ordnung,  der
Verordnung zur Pn.llung von L at und der Luftti in der
heule geltenden Fassung sowie zu den Bedingungen der Vereinbarung dber
Musterpriifung und des Schreibens vom 17.04.2007.

Die Gfung it gomst Gerst

/
17.04.2007 ) //_' i

Datum der Ausstellung Unterschrift

Nr.: DHV GS-03-0349-07

W

REPUBLIK OSTERREICH

~

OSTERREICHISCHER AERO-CLUB FAA
Blangasss 8, A-1030 Wian, Tel. '-*43—1-1.'!Em?. Fax «+43-1-T187297-17
D373 G, Vicocharen 2 Tol o5 T840, Faax: ++43-8022-06T5-00

MUSTERANERKENNUNGSSCHEIN
CERTIFICATE OF TYPE ACCEPTANCE
fiir Gurtzeug fiir Gleitschirm
Nr. MAK GS-03-0349-07

Das tgerit wird als Muster anerkannt aufl Antrag von:
Tha product describod bekw his boan acceplad on applcation of:

Woady Valley Model sne (OHG), Loe. Spini di Gardolo 96, 38014 Gardolo / Trento, Halfen
Diesor Musteranerkennungsschein ist auf Grund der die

aen der und L In der am Tage
dar Fassung
Typa L the o in forca today.
L : tzeug fir Gleitschi
Product:

—sarstellor: Woody Valloy Mode! sne (OHG), 36014 Gardolo / Trenlo, ltallen
Manufacturo:

&

ﬂulhrblul:hnnny Peak 2 GET-UP
Type designation
und hei DHV
Type Cortcation Authority snd number of Typa Carificate: Nr. DHV G5-03-0349-07

Anerkannte Bauvorschriften: Deutsch-Gsterr. Lufttilchtighedsforderungan filr HG und GS
Accepted Centification Standant:

Zusitzliche Auflagen:
Addtional requrements.
Diase Ist an die Eir dar Auflagen der o.g. gebund
Diese Musteranerkennung kann durch den OAeC o werdon,
Temain in estect 5

Datum der Ausstellung: 17.04.2007 Unterschrift:
Date of issastc Signmure:

D. Ha band e.V. im DAsC
DHV/OsAeC-Technikreferat
LBA-anerkanirdo Prifstll fir Hangegieter und Gleltsegel

Luftsportgerate-Kennblatt
Gleitsegel-Gurtzeug

Gerite-Kennblatt Nr.: DHV GS-03-0349-07 Ausgabe: 0 Datum: 17.04.2007

|. Musterpriifung
1. Gerdtemuster: Poak 2 GET-LP
2. Hersteller: Woody Vallay Modei snc (OHG)

3. Datum der Musterprifbescheinigung:  17.04.2007

. Merkmale und Belriebsgrenzen

1. Gurizeuggruppe: GH
2. Gerdtegewicht {ohne Packsack kg): 3,6
3. Maximal zuldssige Anhingalast (kg): 110
4, L iner: Ja

5. Gurtzeugprotektor-Muster:  Woody Vallay Model snc (OHG) - Peak 2
. Sonstige Besonderheiten:

I, Betriebsamweisungen

g in der igten Fassung vom 01.03.2007
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7.2- ZULASSUNG PEAK 2 T-LOCK

Deutscher Hangegleiterverband e. V. im DAeC
DHV/OeAeC-Technikreferat

MUSTERPRUFBESCHEINIGUNG
Gurtzeug fir Gleitschirm
Musterprifnummer DHV GS-03-0348-07
Bezeichnung des Geratemusters
Peak 2 T-LOCK

Das i L

at ist als Muster geprift im Auftrag von:

Woody Valley Model snc (OHG), Loc. Spini di Gardolo 96, 38014 Gardolo /
Trento, Italien

Diese Musterpriffbescheinigung st ereit auf Grund der die Musterprifung batraffenden

i des | der L -Ordnung, der
Verordnung zur Prifung von L und der L in der
heute geltenden Fassung sowie zu den Bedingungen der Versinbarung Ober
Musterprifung und des Schreibens vom 17.04.2007,

Die ifung gilt gemat Gari Nr.: DHV G5-03-0348-07
17.04.2007 / ’-_.._____________-_‘_h
o i
Migahacs p s & e
Datum der Ausstellung Unterschrift

' L)

REPUBLIK OSTERREICH

5

OSTERREICHISCHER AERO-CLUB FAA

8, A-1030 Wion, Tel ++43.3-TIBT207, Fax ++43-1.TIB7207-17
Rarforat Tocknik Hinge- und
D-E3T03 Gemund, Masbacheestr 2. Tal ++40-B022-0675-80, Far ++40-B072.9675-99

MUSTERANERKENNUNGSSCHEIN

CERTIFICATE OF TYPE ACCEPTANCE

fiir Gurtzeug fiir Gleitschirm
Nr. MAK GS-03-0348-07

Das hstahy ! wird als Muster auf Antrag von:
The procuct descrbed balow has Bean accepied on appication of
Woody Valley Model snc (OHG), Loc. Spini di Gardolo 96, 38014 Gardolo / Trento, Nalien
Dieser Musteranerkennungsschain ist auf Grund der die i h
gen der und
der Fassung
2

L In der am Tage

o8 in force todey,
LuftfahrigeratLuftfahrigerit:  Gurizeug flir Gleitschirm
Product:

—ersteller:  Woody Valley Model snc (OHG), 38014 Gardolo / Trento, alien
Manufactures:

Musterbezsichnung: Peak 2 T-LOCK
Type desgnaton:

Muster und DHV
T and rumbar of Nr. DHV G5-03-0348-07

Anerkannts Bauvorschriften: Deutsch-Osterr, Lufttiichtigeitsforderungen fir HG und G5
Accopted Certfication Standard:

Zusiitzliche Aufiagen:

AddBOna requinmens:

Diese Ist an die g dor Aullagen dor 0.9, Musterzulsssungssiele gebunden
i kann durch don GAeC oder werden.
This cortifcme shall remain in efiect unal sumendaened, suspanded o rrvoked by Gdet.

Datum der Ausstollung: 17.04.2007 Unterschrift:
Distie of Insua: ‘Signature:

- Deutscher Ha

verband e.V. im DAeC
DHVIOeAsC-Technikreferat
der bos ool L

Luftsportgeréte-Kennblatt
Gleitsegel-Gurtzeug

Gerate-Kennblalt Nr.: DHV GS-03-0348-07 Ausgabe: 0 Datum: 17.04.2007

1. Musterprifung
1. Gerlitemustar: Peak 2 T-LOCK
2. Hersteller: Woody Vallsy Mode! snc (OHG)

3. Datum der Musterprifbescheinigung:  17.04. 2007

Il. Merkmale und Batrisbsgranzen

1. Gurizeuggruppa:

2. Geritegewichl (chne Packsack kg): 38
3. Maximal zul@ssige Anhangedast (kgh 120
4 g Aut Ja

5. Gurizeugprotektor-Muster:  Woody Vailay Model snc (OHG) - Peak 2
6. Sonstige Besonderhaiten:

Il Batriebsanweisungen
in der Fassung vom 01,03 2007

’e

Es wurde mit allen Mitteln versucht sicherzustellen, dass die
Informationen, die Sie in dieser Anleitung finden, korrekt sind. Bitte
beachten Sie jedoch, dass sie nur als Leitfaden zu betrachten ist.
Anderungen dieser Bedienungsanleitung sind ohne vorherige
Mitteilung mdglich. Informieren Sie sich tiber den aktuellen Stand
lhres PEAK 2 unter www.woaodyvalley.com.

Letztes Update: APRIL 2010
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